
ΑΠΟΣΠΆΣΜΑΤΑ 

άπ6 δ~ιfφορα τε6χη Περιοδι w.oU BRAUNΚOHLE 

Είς τά Γι:ρμαvι.κιί 'ορυχε ία άπεδε(χ~η, ύπ6 μ(αν εύνο~~ι1 v 
σχlσιv ύπερκειμlvοv 11ρόι;; λιyνίτην , ή ~περοχή τijι; έιφεταλλεύσεως 
διιί ταιvιί:.ν ~ξ έλασηκοϊί έvavn τfjς διd σιδηροδρομικί.iίv βαyοΙΙ(ι..•ν . 
Πο:ριf τήν cημαuτι~ς δuσμε'lοlι:στέραν σχlσL\1 ίι1'!ερκειμlvοu πρός; λιyvC
την είς τό Ί ·η:ιλ ι w.όν ίιτια(&ριον όρuχι:Lοv SΑ.ΝτΑ BARBARA μl μlσον 
Ορον 4,4 : Ι κα( τήv μή κανονικήν άπό&ι:σιv -τωv ένδι.αμlσων στε( 
ρων , ό ύπολοyισμόι; τfίς οtw.ονομ ικότ ητος; έχει άποδεCξΗ καC έκεί 

8 τό άναμφισβήτητον πλεοvέχτημα τi;ς διά. ταιvιi:.ν έκμεταλλε:Uσεως . 
Δ{ΙJ yCνεται tκμε:τιfλλεuσις διά σιδηροδρομικίi!v σuρμι7!v λ6yφ τilς 
άvdyκηι; τfίς διά λίαν ύφηλί:iv κα: τ ασw.εv~·v άντψε τωπCσεως; των Vψο 
μετρι}(ωv διο:φορίi!ν καC τοϊ:ί, κατ' αύτ 6ν τόν τρ6πον άπαρα~τήτοu 
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καθ~σταμlνοu , μεγάλου άρ~θμοϊi μηχανημ&τι.ι• ~ έkσκαφi')ς;. Τοό~αντ ί οv 
Μτιf τ1'jν δι& ταινιWν !κμ c-τάλλ εuσ~ν δlν Vπερνιk~ν-ται μ6vον α~ 
ύφομcτριΜα( διαφορα( δι& τi'jς; σuvτομι.ι•τέρας; όδοϊί &λλ& προσφt'ρουv 
α i. τα~ v Cα ι Μα C τήνάρ C στην δuvατ6τητα προσαρμοyf!ς 1tpd ς; τ&ς; με -rα
βολ& ς 1 της έπιφανcCας τοϊί ίιπερ~ιεψt'vοv ~ια( της &ποθt'σεως • 

ΜCα οtΜονομι~ιή σύy~ιρισις τί'iς διιf σιδηροδρομιΜWν σvρμWν 
έΜμε-rαλλεUσcιι.•ς:μt'τήνδιά ταινιWντοιαVτηvεtςτ6VπαC&ρ ι ον 
όρυχε iΌν ZAPOTOC\(Y , Vπ6 έτησ(αν σvνολι~ιήν παραyωyήν ! , 8 έΜατομ
μvρCων -r6ννι.ι•ν Μα( μ(αν μετα~ι (νησι ν ύπcρ~ιειμt'νοv έΜ 3 , 5 έΜατομμv
ρ(ων 11

3
, δCδει τοUς άkολού&οvς σuντελεστ&ι; λειτοvpy(ας : 

. I . 
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,----------------------------------------------------------------ϊ 

i, AN'riKEIUErrorι Σvρμό:ΥJ.ΙΕ'l'ΑΛΛΕΥΣΙΣ ι, 
Ι435LΙrι 

:------------------------------ ----------------------------------~ 
: Άπο&lματα w.ατά τό Ετος 1959 42 . 5Οο.οοο τ . 

i ~~~~~~~~~Π~~~~~l~·~ δ~~,;ι: Ι985 
[ ΣvνολιΗ.τ] δαnάνη έπι:νδVσΗο.'ς% 
: 'Αρι&μό ι;Προσι..•π ικοίiι;' 

I ' Απόδοσ ι ς έρyα:σCα) ι:[ς Τόνν . 
: &νάχι:φαλήνΗ.αίι:τος: 2864 
: Σvνολιχόν κόστος πα:ρ αyωyϊiς 
1 &ιj Η.ορWνα:ς (Τσι:χοσλοβαχίας) 

22
,
22 ~ ν Τόν ν ον 13,07 Ι'1.Ι (α) 

: ----------------
20 ,38 
ΙΙ , 99ΓΝ(α) 

ι~:~~:~-:~-~~~~~-:~-~~~~-~~--------------------------------
Σvμφι.:·νι..•ς; ttρός HE ISCHAER-RINGLING HA11DBUCH SEITE 128 : 

ο lκονομ Cα τiiς; διά ταινιί:.'ν μι:τ αφορίiς; έναντι έ:κμι:τα>ιλι:ύσι:ως: διά 
σιδηροδρομικWν σvρμi::•ν • 24% . 

· ~~H!~~~~~2~~-Q~~-!!!~~~~~-~f.~-!~~-:~r~C!!!!~~2H~_&!!!!~!ef~~ 
2e~x~.f~~-!~s _!!~e~2t~~-~~r~~!~~Δ~s- ~2e!Ξ~2Q~!.!:.~~s;-~!lι!f!!s; :._ 

Ή σχι:δια:σ&ι:ί:'σα αϋξησ ι ς τfjς: έχμεταλλι:ύσεωι; των λιyνιτWν 
τfjςπι:ριοχί;ςταVτrιςμlχριτόΙ980κατιίΙ35%ε tι;Ι3Οέκατομμύρια 
τόννοvς έτησ ίως &ά ί:χ ~ , κατά τόν tJηχανικόν Α . PROROK (περιοδικόν 
"UHLI" , έτος ΙΙΙ/196!, τείiχ ος 9 , σι:λCς 300/3) ως έπακόλοv&ον , 
κατιίτήνμι:τάβασινείςτό βα-&ύύπα(&pιονδρvχε ί:' ον, μCανα:ϋξησιν 
τWν έτησCι..•ς έχσχαπτομlνων μαζ&iν κατά 29ο,ι; ι: t ς 450 έΗ.ατομμύρια Μ3 , 
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έν&α ή σχέσις ύπεp~ιεCμενον ίιψοίίται εCς 3 , 78 : Ι . 
'Ίνα ί:πιτεuχ&~ ό σ~ιοπ6ς οliτος , άν ιιγ κα C α ή ιlπ6ληψ ι ς 2Ι , 5 τόν-
νων λιyvCτou κa:C Ι53 Μ3 ίιπερκεψένου άvd βάρδιαν , διd. τtίν έπCτεu
ξιv δ{ .-οιίτοv χρέπι:ι, κατά τήν διάνοιξιν νέων με·tι,:;πι..•v έtορύξεως 
καC διεύρuνσιν τc:;.:v έyκαταστάσει..•ν , νά δημιουρyοίίνται α i. άπαραCτητο 
1Q.'Η καC προϋποθέσεις . ΕCς τήv άπ6ληψιν τοίί ύπερΉ.ειμlνου ε!νιΙL 
άvαyκα(α ή τοπο3έτησις έν6ς έκσν.αφέι..•ς μετά ιι.αδοτροχοίί δι& 4500 

Μ3/Η μt' εν 0U\ΙΟλικ6ν Vφος άπολήψως 40 Cι..•ς 50 Μ εις δύο τομιίς , 
δι6η ό μέχρι τοίίδε χρησιμοποιοVμενος: "Κ 800" δf.v δύναται πλέο\1 
vιί άνταποκρι&~ πρός τάς νέας άπαιτήσεις . 'ΑντιστοCχως πρ6ς τοUτοv 
έyέvετο σκέψις δι 'Cvα άπο&έτηv Μα( δή δι 'Cva μετά ταιvιωv άπο&έτηv 
δι&. 4500 1! 3/Η . Τrιi:ίτα &ά άπήτοuν μίαν βελτCι..οσιν τfjς άπολή~εως λ~ 

τόμέτροντijς&ναφερ&εCσης 
μίαν μετατροπήν μέχρ~ τοίiδε διά σuρμWν λει -

δ ι ιίταινιt;:•ν, έπειδήήδιιίσuρμί:•νλει 

Ενεκα τi:•ν όποCων έπηρεάζεται περαι 
λε:ιτοuργίας. 'Επίσης ή διά σuρμWν λει -

τήν εtςτόβα&Vύπαί&ριονδρuχεtον, δέν 
δύνατα ~ νιί ό:νταnο ~tρ ι&~ πρός τιίς έπηuξημένας άπα ι τ ή σε ι ς . Τοίιναντ Co 
ή διά ταινιWν έκμέταλλεuσις έnιτρέπει μίαν ταχεtαν έξέλιξιν τiί•ν 
ύπαι&ρCu.•ν όρuχε(ων, μ(αν πρόι..·ρον έπίτευξιν τfίς σχεδιaσ&είσης ί~tα
νότητος έκμεταλλείίσεως μέ τόν έnιδιιι..•κόμενον ίιψuλόν βα&μόν έχμεταλ
λε:Vσεως των μηχανημάτων έκσκαφtjς καC άτιο&έσειι..·ς, ό όποtος διά των 
μlτρων τοίίτων πρόκειται νά 'ανέλ&iJ άnό 3300 εις 5000 ώρας έτησίι..ος . 

Κατά τήν πεtραν τί'jς διά ταινιWν έ~tμεταλλεύσσεως είς τά 
ύπαC&ρια δρυχ6tα LESCHAh.Ύ, HAXHf GORKY, ΡΟΚRΟΚ Μί JIRASEK μετε
τράπη τό ύπαC&ριον όρυχείον /ο.ΝΤΟΝΙΝ ΖΑΡΟΤΟCΚΥ, τιε ι ραματι~tως , wλή 
ρως είς τοιοίiτον έ~tμεταλλεύσεως διά ταινιWν . ΕCς τό λιyνιτικόν 
κο(τασμα ή κατά τό 1959 δοκψαστική λειτοvρyCα διεξήχθη μέ μίαν 
μετα&ετήν ταινίαν μήκ.οuς 800 Μ καταμερισμένην είς μήκη τWν 372 l.f 

κα( μέ μίαν στα&εράν ταινίαν των 1400 Μ μέ μεμονωμένα μήκη των 
536 Μ καC έπετεύχ&ησαν , μ{ ταινιWν τi:ί:•ν 1000 ΜΜ καC ταχίίτητας 
ταινιWν 3,10 M/S, ώριιιίαι 6000 τόννων . ' Η έyκατάστασ ι ς 
τWν ταινιWν έρyάζεται έν σuναφε(q: μέ τόν έκσκαφέα " Κ 300" έν 
σvνδυασμψ μέ Εν όχημα φορτ~·σεως ~tα ί i:'να άπο&έτην δ ι & τά έμφανιCό
μενα ένδιιίμεσα στείρα . 'Επί τοίi έπιπlδου τοίi "Κ 300" Ιtινείται 
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έπlέρnvσ't ρ ιι:;;νCvταινιόχημαμέ&ραυσ'ti\'ρα.).ιγv'τοu,τόόποί:ον 
κατανέμε ι τόν λιγνίτην ένός έπί πλέον έκσκαφέως λιγν(τοu 11Μ 62" . 

Κατά τήν δοκιμαση κήν ταVτην λειτοuργ{αν έπε:τεVχ&η ά:πόδοσις 900 
τίΗ κα( τοιαUτη α Lχμης !050 Τ/Η. 

Td Εξοδα έξορύξεως κατέστη δυνατόν νά μειι..•&οίίν , έναντι 
τWν τοιούτω ν τfjς διά σιδηροδρομικί:•ν σuρμί:•ν λειτοuργlας, &:n: ό 2 , 54 
κορί:•νας Τσεχοσλοβ ./Τ ε: L ς 2,02 κορι7ονας Τσεχοσλοβ./τ 'iτοι περlποu 
κατ&:2~ . 

Ή ίιψηλή αϋτη άπόδοσις έν σuνδuασμ~ μέ τήν έλαφράν καl 
άκόπως μετα&ε:τήν κατασκευήν κα&ωpίζcτο διά τήν περαιτέρω μελέτην 
τii!ν μεγάλων ίιπαι&ρlων όρuχείι.>ν έν πρώτοις άπ6 nλεuρίiς λιγν(τοu , 
έnειδή διά ίιnερκεlμε:νο 'ΙΙ δέv άκόμη έrφΗ\;; πεij:χχδιά τή.ι λειτοuρ-
γία'llκατάτfνδιάρκειαν 

μετά Μδοτροχ οίί "RSH !250" 
έιι τί'jς κε:ντρ~w.ί'jς: μέ μίαν άπόδοσ~ν 4000 Μ3 &πή-
τε: ~ έπ {σης έ νταίί&α δ~ ά τα ι ν ι&>ν !κ με τάλλε: υ σ~ ς , όπο C α με: λ λ ο ν η-
κii!ς προ βλέπεται τά ύπαί&ρ~α όρuχε:Lα μέ έτησCαν έξόρυ-
ξ~ν ίiνω των 5 έw.ατομμυρίων τόννων , 

Εlς τάς έρyασCας με:τατοπίσε:tι.'ς τοίί ύπε: ρ κειμένου πρέπει νά 
χρησψοποιοίίνται όμοιόμορφοι ταινίαι πλάτους Ι600 ΜΜ , ταχότητος 
4,98 M/S κα( ώριαCας: άποδόσε:ιι.•ς 4620 ι1 3 . 

Διά τήvάπόληψιv τοίί λιyνίτου προβλέπεται ή χρησψοπο(ησ ι ς 
ταιvιii!ν Ι200 ΜΜ πλάτους Vπό μίαν ι:.·ριαCαν άπόδοσιν !800 Τ έν 

8 ouvε:ρyασCq: μέ τό μέγα μηχάνημα "Κ 800" . 

'Έως τό έτος !980 πρέπει ή δι& τ αι ν~&>ν μεταφορά του ίιλικοίί 
ν& φ&ιfσι;ι Εν συνολικόν μfjw.oς 650 K!.f . Ταύτοχρόνως έπιδιι.:•κε:ται ή 
μηχανοποlησις Ολιι.•ν τ&>ν βοη&ητιw.i:•ν έρyασιWν ώς ή άντικατάστασις 
ταινιii!ν καί κυλίνδρων κuλίσε:ιι.•ς αίιτ&>ν , ή λίπανσις τί:•ν προηγουμένων 
κυλίνδρων ή συναρμολόγησις καί άπο''"'"'>μολ<lyησ•ς 
τό κα-&ιfρισμα ταινιii!ν καί 

των ταινιWν καταπίπτοντος 

' Η λύσις τi:•ν προβλημάτων τοVτι,,οv ε:lvαι άναγw.αlα , tνα έξασφα
λισ&t'f ήάναφερ&εLσα δ ιεVρuνσις τijς ίκανότητος τοίί όρυχείου , 
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'Η μετάβασις έκτης διά σιδηροδρομ.ικ(;.iν σιιρμWν λειτοvρyCας 
ε t ς τήν τοιαVτην διά ταινιίίiν έφηρμόσθη κατά πρWτον διιί τ'fiν έιφε 
τιfλλεοοιν τοϋ λιγν(τοιι εί.ς τό Vπα(θριον δριιχεtον SCHWA11DORP. 

Ή μετάβασις αUτη διά τήv περ ι οχήν τοU Ρήνου σιινέβη είς μ(αν χρο
νιιι.fjv στιγμήν, κατά •ήν όπο (αν ai. νέαι διαvοCξεις μετ~πι..•ν έξορύ
ξει..•ς: εlχον fiδη τε&η έν μέρΗ έν λειτοvpy(g η εύρ(σκοντο πλήρως: 
μελετημέναι . οϋτω δέν εlναι.έ:κπληκ.ηκόν , Οτι εις τιf ύπαC&ρια_ 
όριιχεtα δVνανται ν& σιιναντη&οUν τρCα πρότυπα είδWν μεταφορίiς:, 
f\τοι : 

Ι . &μιyής διά σιδηροδρομι.κων συρμϊ:;ν έκμετιίλλεuσις: · 
2 • 

σημανηκήν 

οl.κατάτήνιίρχήντοίί κατασκειιασμlνοιταινιό-
δρομοι ε:Cναι , κατιίτάςσvχνάςμετατοπLσειςτιι..•ν , α ί όnο'Cαιε!ναι 
άναnόφεuκτοιεtςτάςέ\(εtδιανο(ζειςμετιι:•nι.ινέξοpύξεως , διιfτοί:ί 
είη~όλοu τi'jς: δυνατ6τητος μετατοπίσειι:;ς των έπί [διαιτέρως διισμενοVς 
έδαφικοίί ύποστρ~ματοι,;: , άριστα δεδοχψασμένοι . 'Ο τρόπος κατασκεvij 
τ&:νταιvιοδρόμι,ινέylνετοδεκτόςδιάτάόρuχείατijςnεριοχfίςτοίί 
Pfjνou καC κατ& τό !955 μία στρWσις λιyν(τοιι ε{ι; τό δpuχι:tον POR 

TUNA έλήφ&η δι&. τί'jς λειτουρyCας μιίiς ταιν(ας . 'Η ί:.ν τ~· μεταξV 
έξελιχ~εLσα -rελειοποίησις της άνευ σιδηροτροχιil::•ν μεθόδου μι:τα&l-

τοίίκόστοvς . 

σεως έnlτρεφε τήν μετά3ι::σιν Ολης έγκαταστάσεως τWν ταινιWv 
&νευάnοσυναρμολοyήσειι..•ςαύτης . μεταnήδησ ι ςάπότcfςτetινίας 
πλιίτοvς ΙΟΟΟ ΜΜ είς το~αVτας πλάτοιις μέχρ~ 2200 ΜΜ Ε&εσεν έν τ~ 
tξελCξει εί.ς: τόν κατασκευαστήν τ(;:•ν τα~νι.~ν προβλήματα πολύ μεy&: 
λωνό.nαιτήσεων , &:πόάπόψεως 
ε ~ς: τόν κλ&δον 

!957 έγκατάστασ~ς 
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ταλλεύσ:~~ ~~ν ά:: ~~~~ή~ ι ~0 ~α ~:~~~ ~:::~a~~;:::~:η~:v:~σ:~:6:~~~ 
τοV σuνολικοίί μήκους ταινιί:.v καC τρεLς έκμε.-αλλεύσειι;; ώς τοιαίίται 

διά σιδηροδρομικ~ν συρμίίiν και' ταινιίίiν (Κατάστασις 1 . ! . 1960 , rδε 

nCνακαάρι&μηηκι;...,δεδομένι..•ν7) . 

Τέλος έι;ηστδ:ται ή προσοχή ά~ιόμη έr.C τί'jς έζελίξεωι; τiiς 

μεταβιβάσειι..•ς πληροφορι(;.iv Ιι(Ι' ( τi'jς τοιαύτης τί'jς έπιβλέ'Φει.ι•ς τ?jς; 

λειτοuρyίαςειςτ&.ίιπαί&ριαόρυχεία . Λ6rιι .. τfiςαύξ.ανομένης ί κα 

ν6τητος τίίiν ίιπn:ι~ρ ίων όρυχείw v ~ta C τi'jς μέ ταVτη\1 συνδεδεμlνης 

nελωρCας έν έπρεπε νά 

καCέρyοστάσια . σηματοδόταιδεικνύουνκατ' 
είι&ε!αντήνστά&μηντοUλιyνίτου τήνάπο&τ'iκηναίιτοϊί , τήν 

&:νιίyκη\Ισιδηροδρομικί::•νσυρμ(;.iνείς τομάςτοίίκοιτάσμcιτοςκαC 

τήν άνά nίίσαν στιγμήν )ιατdστασιν λειτουργίας τWν κυρCι.ιν μηχανη

μάτιι.•ν . Πέραν τi'jς /ινι.'τέριι.• άτιοστολi'jς, νά τιροσcιρμ6ζ1J: τήν λειτοιιρ 

yCα.ν εtι;; τάι;; έκd.στοτε {}έσεις έκμετcιλλεύσει.'ς καC νά w.cιτειι&ύν~ 
Ολc.ι τά μέτρα πρ6ς ίiρσιν άνωμαλι~ν , ή &έσις έτιιβλέψειι.•ς λειτουρyCαι;; 
ε l ναι έπιφορημένη ά.w.6μη νά ι)υ&μCζ~ τήν ι)οήν έJιμεταλλεύσεως 

w.ατάτ6νεύvοΊ:κt.:•τεροντρ6πον . 
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• πως έ1ιιτυΎχάνετα~ τοίίτο έν ΓερμανCq: : 

'Εξ. Ί::πισ~ιt'ι;..ε!.ι.'ς των Γερμαvικίί::v δρuχεCιι.ον προl~ιuφεv : 

ΕLς τά Γερμανιιιά όρυχεί:α μεταβάλλετα~ διαριιWς ιιαl περισσό

τερονήδιάσιδηροδρομιιιί:.νσυρμ(;:•νμεταφοράλιΎνίτουιιαCίιnερ

ιιε ιμένου ε ~ς το ιαUτην διά τα ι ν ιί::•ν . 

τροχοϊί , ot bποLΌ~ 

κα( ίιποδCδουν 200 Τ/Η 

ΙΟΟ . ΟΟΟ Μ3 ~ια C 

Τ6 βιβλίον σας διά ταινιWν δUνασ-&ε νά &τιορ -

ρ(φητε . Ο~ ΓερμανοC •α ινι οδρ6μων , τWν 

δnο(ων τό μijιιος άνέρχεται ε~ς χιλιόμετρα, 4,6 Εως 6,Ι M/SEC . 
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lJετα.Slτοvν ~α.τιf 60 !! πλησιlστερον πρός τήν τομήν τοV χοιτ&:σματος 

μίαν τcιινCαν μήχοvς 600 tf κcιί μετά 8 iι:•ρας αUτη είιρίσκεται ήδη έν 

λειτοvρyίq.. Ταινιοχήματα χινούμενα έπίέρπvστρι~ν χρησψεόοvν ί.·ς 

εGχαμπτα μ{λη μεταξύ Cχσκαφlως καί ταινιοδρόμοv χαί εtναι μάλιστα 
τόσον είικίνητα , i::στε δύναντα ι νά Ctv.oλov.Soϊίν fνα σvνεχί;:ί<; έρyαζόμε 
νον έν τ~ δρvχείψ έχσχαφέα . 

Τόμέyιστονμέροςτfjςήλε}<.τρικijςένερyεί,,ιι;παράyεταιέν 

Γερμανίq έ}<. καί ι:_,ς έκ τούτου τά ~nαί<θρια όρvχεία λιyνί -
τοvεrναιδιά Γερμανικήνο[κονομίανέκτάκτοvσποvδαιότητοι; . 
Τά Vπαί&ρια όρvχεtα ε rναι ε ι ς βά{Ι-ος καί α~ στρώσε ι ς λιyνίτοv 
εlναιπολύ οϋτως:.'·στε δύνσται νά άπορρC -

Cν τοV κό:Cόμοιι:ίζοvν 
Ηpον πρός fνα όρvχεi:ον 

ήμtνσυνή-&ηbρvχεi:α, τά 

eκμc,αλλcύσe<'ς ι:.!ςτοVτοσvνή&u:ς 

δ υ-

μέτήν:iμεσονέπιχάλvψιν . τ&'•νλ6yωντοότιι.•νΜατάτήνέξέλιξ-ιν 
τί;;ν έκσκαφl;..•ν μετά }<.etδοτροχοV (ν ΓερμανCq: χαί ' ΙψερικΌ έπρεπε 
νάά~ι.ολοv-&η-&οVνδιά.ροροιόδοί, ί:νιfiάμφότεραιαL ίδlαι δύνανται 
ν& ώφελr,-&οVν άπ'άλλήλων . 


